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Prufungsantrag gem. 5.44 PatG ist gestellt 
@ Kolbpndlbremse fOr Armaturen 

Zur Verhindenjng des ungedampften Anschlagens in den 
Endlagen der Klappenscheibe von insbesondere Ruckschlag- 
klappen in Rohrleitungen wird eine schwenkbare Kolbendl- 
bremse links Oder rechts an die Armatur angebaut. wobei die 
Dreh- und Lagerpunkte so angeordnet sind. dafi die Brems- 
kraft immer ziehend auf die Kolbenslange wirkt und im 
Bremswirkungsbereich nanezu erne senkrechte Anlenkung 
der Koibenstange zum Klappenwellendrehpunkt vorherrscht 
und soniit die Bremsbelastung ein Minimum erreicht. 
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Johannes Erfiard, H. Waldenmoier Erben 
Suddeutsche Armaturenfabrik GmbH & Co 
Postfach 1280 

5 7920 Heidenheim 1 

kolbenOlbremse for ARMATUREN 

10 . 

AnsprUche 

{ ' 1.' Kolbenolbremse fllr Armaturen, insbesondere geeignef zur End- 
lagendampfung der Klappenscheibe von Ruckschlagkldppen mifex- 
15 zenfrfscher Lagerung, dadurch gekennzeichnet, 

a) daS die Kblbenalbremse aus einem Bremsfopf (T) besteht, der mif 
zwel AuslaGbohrungen (2) versehen.ist, die Uber Leifungen o. Boh- 
rvngen, wsrin sich ein StromregelvenHl (3) beFindet; mitelnander 

20 verbunden sind^ sowie aus einem Zylinder (4), einer durchsfeigenden 
Kolbensfange (5), einem darauf befestigten Kolben (6) und einem 
Schutzrohr (7) > ' 

b) daS die Kolbenalbremse am Hebelblock (9) schwenkbar Im Dreh- 
25 punkt (10) angreiff, Uber die Kolbenstonge (5) und den Gabelkopf (8) 

mif dem Hebelblock verbunden istund damif bei SchlieQ- und Offnungs- 
bewegungen um den Drehpunkt (18) mifschwenkf ; 
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c) daS die Kolbenblbremse in den Dreh- und Lagerpunkfen (10, 12^ 18) 
so ongeordneUst, doB im Bremswirkungsbereich nahezu eine senkrechfe 
Anienkung der Kolbensfange (5)zur Klappenwellenhebeilinie (21) ge^ 
geben isf, wodurch die Bremsbelastung ein Minimum erreichf, 

5 

2. Kolbenelbremse nach Anspmch 1, dadurch gekennzelchnet, doS die 
Bremskraff immer ziehend auf die Kolbenstonge (5) wirkt und im Leckage- 
fall die RestFIUssigkeit zur Bremswirkung dient. 

]0 . 3. Kolbenelbremse nach einem der AnsprUche 1 und 2, dadurch gekenn- 
zelchnef, daB der ZyMnder (4) auf dem Bremstopf (1) aufgesefzt wird 
und im Durchmesser groGer ist a Is der Kolben, so doiJ das Bremsbl den 
Kolben umf lieflen kann, eine freie Bewegung ermoglicht und der Zylin- 
derraum drucklos ist. 

15 

4. Kolbenolbremse nach etnem der AnsprOche 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, doB in Offenste! lung der Klappenscheibe der Anschlag (19) 
im Bremstopf erfolgt und die Klappenscheibe nichf am Gehause on- 

20 . schlagt. 

5. Kolbenolbremse noch einem der Anspruche 1 bis A, dadurch gekenn- 
zeichnef, daft sie sov«>hl links alsauch rechts on eine Rijckschlagklappe 
anboubar isf. 
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Koibenalbremse fur Armafuren i 

Die Erfindong betrifft eine KolbenSllxemse fiJr Armoturen, insbesondere 
geeignef zur Endlagendampfung der Klappenscheiben von RUclcschlog - 
klappen mif exzenfrischer Lagerung. 

RUckschlagkloppen werden in Wasser-, Erdsl-, Gas- und dgl. Leifungen 
emgebaut, um im Stbrfall ein Ruckstromen des Fordermediums zu vediin- 
dern. Der Sch lieBvorgang erfolgt norrnolerwelse sehr schnell, so dafidie 
Kloppenscheibe in deh Sifz geschlagen wird und dadurch in der nach- 
folgenden Leitung die gefUrchfeten Druckstofle enfsteheh, die zu Scha- 
den fuhren konnen. Mif Brems- und Drosseleinrichfungen konn die 
SchlieQzeit in weiten Grenzen den zu beachfenden SchlieBgesetzen , 
angepoBf werden. Um wenig l^ckloufmenge zu erreichen, .soil dieKlap- 
penScheibe bis zum Bremspunktschnell schlieQen. 

In Dffnungsrichtung wird die Kloppenscheibe durcb die Sfromung des 
Mediums geofFnef . Bei schnell einseteender Strbmung besteht die Ge- 
fcihr, doB in der Endloge "Auf die Kloppenscheibe dm Gehause on- 
schlagt. Eine Brems wirkung muB ouch hier ein longsomes, gecfclmpftes 
Anfohren in die Endsfellung sicherstellen. 

Es ist bekannf^ zur ErftjIlungdIeserErfordemisse h/droulische Bremsen 
und Dampfer mit der Klappenwelle zu verbinden. Diese Bremsen sind 
meist ols Kolbenbl bremsen ousgebildet, wobei eine Zylinderkblbenein- 
he if ous einem Kolben, der Kolbensfonge und zwei den gegenUberlie- 
genden Kolbenseifen zugeordneten, mit Ol gefdilten ZylinderTllumen 
besfehf. Die Ausldsse der Z/iinderrtiume sind mit Dnsssetn versehen, 
die zu einem AusgleichsgeftiB fuhren. Die DE-P 22 5 2 492 lehrt, 
dcB der Durchsotzquerschnitt der Drosseln In Abhangigkeit vom Ver- 
schwenkwinkel der Ruckschlagktoppe durch ein mit dem Kolben genriein- 
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sam bewegbares Steuerlineal (Kurvenscheibe) vertJndert werden kann. 
Aus der Anmeldung DE-OS 26 48 358 isf eine doppeltwirkende Zylin- 
derkolben-Anordnung bekannf, die eln Umsfeuerventil, Schnellentluf- 
tungsvenfil, Ruckschlagventil und einen Dnjckluffkessel aufweistundso- 
. 5 wohl der Zylinder als auch die Kolbenstange an einem Schwenkhebel 
angelenki- sind, 

Eine weifere Erfindung DE-OS 2/ 35 607 zeigf einen Hydraulik- Hub- 
zylinder mil" Steoenjngsvomchhjng fur KipprUckschlagklcrppen , \wobei 
W die Dampfun^vorrichtung als Zylinder mlt einer Umfijhrung und darin 
eingebaufem Rohrbnichsicherheitsveni-ii ausgebildef tst. 

Eine weifere DGnrqjftjngseinrichhjng an Ruckschlagklapjsen ist aus der 
Patenfschrift DE-P 21 24 315 bekannf . Dabei trifft ein Schla^ebe! 

15 be»Ti Schliefivorgang quf eine Prallvorrichtung, Die Dampfung erfolgf 

mit Hilfe von Ruckschlag-, SicherheitsvenHI- und DrosselvenfilkSrpern. 
Die konzenfrlsche Anordnung.der Venfile bewirkt, daB der SchlieSkSr- 
per des auGeren Ventils jeweils gleichzeiffg die Sifzflache des inneren 
Venfils bildet. Durch das Abslramen der Dampfungsflossigkeit aber den 

2b einstellbaren Ringspalt des DrosseivenHls wird der schlagarfige Ober- 
gang des Dampfungsvorgonges beim Schliefien des Rucksch lag vent ik 
mit gleichzeltigem Offhen des Sicheiiieifsventils sowie beim Wieder- 
schlieBen des Sicheiiielfsvent-ils gemilderf-. 

25 Aus der DE-OS 30 38 314 Al isf ein hydraulischer Dampfer for Ruck- 
schlagklappen bekannf, der einen mif der Kloppenwelle verbundenen 
Kolben in einem Zylinder mif mindestens einem mif einer Dnissel ver- 
sehenen AusIaS aufweisf. Der b6genf<3nnige Weg des Kurbelgelenkes 
veriauft bei der SchlieSbewegung erst mehr in Querridihjng und dann 

30 mehr in Ltlngsrichfung des Pleuelsund/oder der Kolbenachse. 
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Die bekannten Kolbenblbremsen haben den Nachtei!, daB helm SchlieS- 
und Qffnungsvorgang eine doppelwirkende Zylmder-Kolben-Anordnong 
mit }e einer.DQfnpfungs- und Steuereinrichtung und einem Ausgleichs - 
behalter nefig smd. R}r den Steoervorgang sind meist mehrere einstell- 
bare Drosseln und separate Leitungen eiforderlich. Durch die Doppei- 
wirkung des Kolbens ergibt sich eine groSere Baueidieit und langeKol- 
benstangen. Viele Einzelfeile erfordem einen erheblTchen bauHchen 
Aufwand. Durch eine starre Anordnung der Bremse treten beim Brems- 
vorgang erhebliche Zug- ond/oder DrucldatJfte auf, die von den Kol- 
bensfangen aufgenommen werden mOssen. 

Der Erfindung Ilegt die Aufgabe zugrunde, eine Kblben«$lbremse zu 
schaffen, bei der die Bremskroft In Offrwngs- und SchlieSbewegung 
tmmer ziehend auf die Kolbenstange wirkf, die Baulange klein Uf, die 
Vielzah! der ETnzelteiie fur die Bremsanlage und die Steuereinrichiun- 
gen gering sind, auf einen separaten Olausgleichsbehalfer verzichtef 
weHen kann, die Ko IbenSlbremse ohne Teilewechsel beidseltig gA die 
Klappe angebauf werden kann und die Bremsbelosfung auf Kolbensfan- 
ge und Klappenwelle durch entsprechende Anordnung der Dreh- und 
Lagerpunkte so gering wie m&glich geholfen wird. 

Diese Aufgabe wind erfindungsmaBig dadurch gelast, daB die Kolben- 
dlbremse aus dem Bremsfopf, einem daron anschliefienden hinterdrehfen 
Zylinderteii, einer Umfohrungsleitung mit integriertem Stromregelven- 
fll, einer durchsteigenden Kolbenshange, einem darauf bef indlichen 
Kolben und dem Schufzrohr gebildet wird, vobei die Kolbenolbremse 
sctiwenkbar Uber die Kolbenstange und den Gabelkopf mit dem Hebel- 
block verbunden ist und in den Dreh- und Lagerpunkten so ausgebiidet 
wird, daB im Bremswirkungsbereich, der in SchlieBrichfung bei ca, IS** 
und in Offnungsrichtung bei ca. 10*' Offnungswinkel erreicht wird, die 
Anienkung der Kolbenstange zum Kloppenwellendrehpunkt nohezu 
einen rechten Winkel bildet. 
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Durch die Ausbildung und Anordnung der Kolbenblbremse, Insbesondere 
der Schwenkbarkeif, wird ge^hrleistet^ da 6 die Bremskrafi- immer zie- 
heiyl auf die Kolbensfange wirkt, im Zylinderrouin ein erheblich nied- 
rigerer Druck herrscht als im Bremsfopfraum, da6 in Off enstel lung der 
5 Klappenscheibe dier Anschlag im Bremstopf erfolgf und durch die sym- 
metrischen Teile die Bremse links und rechfs ohne Teiiewechsel an die 
Armatur angebaut werden kann. 

Die mit der Erf indung erzielten Vorteile bestefien insbesondere darin, 
10 daB durch die Schwenkbarkeif der KolbenSlbremse ein kleinerer Hub 

enWeht und dadurch korzere Bouldngen zu erzielen sind, ferner erfolgf 
ded Bremsvorgang in Schllefi- und Offnungsrichtung immer in der glei- 
chen Fiinktionsweise, so dafi nur Zugkiflfte auf die Kolbensfange wir- 
ken. Durch die Anordnung isf nur ein SfiDmregelvenfil fiir beide End- 
15 lagencbfT|>fungen erforderlich. Auf einen separafen Olbehalfer kann 
verzichfef werden, da diese Fvnkfibn vom Zylinder obembmmen wird. 
Durch den n.Tedrigen Druck im Zylinderraum kann eine schvachere Di- 
mensioniening dieses Teiles erfolgen. In OfFensfellung erfolgf der An- 
schlag im Bremstopf, so daB der Spom on der Klappenscheibe entfa 1 1 en 
. 20 kann. Dadurch, dafi die Ko I benol bremse drehsymmefrisch aufgebauf 
isf, kann ein Anbau links oder.rechts an der Annofur erfolgen. 

Ein Ausfuhnjngsbeispiel der Erfindung isf in der Zeichnung dargesfellf 
und wird im folgenden naher beschrieben. 

25 

Es zeigt Figur 1 eine Rijckschlagklappe m if Hebe! und Ge>yicht und 
eine rechtsseifig angebaufe Kb I benol bremse. 

Die Kolbensfange (5) isf am Hebelblock (9) mif Hilfe des Gabelkopfes 
30 (8) drehbar befesfigf . Bei geSffnefer Klappenscheibe liegf diese woag- 
rechf in Sframungsrichtung (durch Pfeil ongedeufef) und damif befinden 


/ 
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sich Hebelarm (14) m!t dem Gewtcht- (15) und die ^Ibremse in der ge- 
sfrlchelt eingezeichnefen Stelluhg. Der Kbiben (^ der Clbronse be- 
fmdet sich im Bremslopf (1) in der Endstellung am Anschbg (19) . Er- 
folgt nun erne Umkehr der Sfromungsrichtung, indem eine vor der Ruck- 
5 schlagklappe befmdliche Pumpe abschalfef, so fallf die Kloppenschel- 
be (20) schlagartig und durch den Hebelarm (14) mit dem Gewicht(15) 
beschleunigt in die "Zu-Stellung". Der Drehpunkf (10) bewegtsich 
auf der eingezeichneten Kurve nach rechfs. Der Kolben (6) steigt zu- 
sammen mif der Kolbenstange (5) noch oben, wobei die Bremsflussig - 

10 keif vom Zylinder (4) uber den oberen AuslaQ (2) und das Rcjckschlag- 
ventil in den Bremstopf (1) verdrtJngf wird. Hat der Drehpunkf (10) 
auf der Kurve die Miff elsf el lung erreichf, so sfehf ouch die mitschwen- 
kende Kolbenslbremse genau senkrechf und der Kbiben (6) befindef 
sTch in der obersfen Stellung im Zylinder (4). Die Kolbensiange (5)haf 

15 im Schufznohr (7) die gesfridielf eingezeichnefe Position eingenommen. 
Die Kolbenolbremse schwenkf we iter nach links und der Kolben (^ na- 
herf sich zusammen mif der Kolbenstange (5) zunBchsf ungedampff 
wieder dem Bremstopf. Dadurch wird die BremsflOssigkeit im Zylinder 
(4) am Kolben vorbei in die obere Halffe gedrtJngf . Erreicht die Klap- 

20 penscheibe ca. 15° des Offnungswinkels, beginnf der Dampfungsvor- . 
gang , Tndeni der Kbiben (6) in den Bremstopf (1) einltlhrt. Die sich 
im Bremstopf befindliche Bremsflussigkeit wird Ubor den unteren Aus- 
laB (2) und die Leifung durch das Sfiomregelvehtil (3) in den Zylin- 
der (4) gedfUckf . Die Klappenscheibe (20) erreicht damit gedympff 

25 ihre Endstellung "Zu". DIese Stellung ist erreicht^ bevpr der Kolben 
(6) den Anschlag (19) bertihrt. ' 

Beginnf die Punqpe wieder mit der Ferderuhg,. so cSFfnet sich durch den . 
ansfehenden Doick und die Stromung die Klappenscheibe. Der Hebe!" - 
30 block (9) mIf dem Drehpunkf (10) bewegt sich wieder auf der einge - 
zeichnefen Kurve noch links. Dieser Bewegung schwenkf die {^Ibremse 
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entgegen nach rechts. In der Mit-felstel lung hat der Kolben (6) die 
obere Stellung ?m Zylmder(4) erreicht, die BremsflOssIgkeit konnte. 
ungeditjsselt Uber das Ruckschlagventil in den Bremstopf (1) gelongen. 
Bel der weiteren Gffnung der Klappenscheibe schwenkf die Slbremse 
in die gestrichelt eingezeichnete Ausgangsposifion. Die gesamte 

5 Schwenkbewegung. der fSlbremse wird um den Drehpunkt (T8) durch- 
gefbhrt> wobei die Olbremse jn diesem Punkt drehbar in it der Konsole 
(17) verbunden Ist. Be? Erreichen von 10** Dffnurigswinkel vor der 
Endlage beglnnt der Bremswirkungsbereich, d.h. der Kolben (6) hat 
den Bremsfopf (1) erreicht und die Bremsfl-Jssigkeit wird wieder uber 

10 den unteren AusIaQ (2) durch das Stromregelventil (3) in den Zylin- 
der (4) gedrtJckt. Die Bewegung der Klappenscheibe wird veriang- 
samt und in der Ends tel long "Auf" ist der Kolben (6) gedampft mif den 
Anschlag{19) im Bremsiopf (T) gefahren. 
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